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INTRODUCCION

La siniestralidad vial constituye uno de los principales problemas actuales que
afectan a la comunidad, con lo que en este sentido la organizaciéon mundial de la salud
la ha considerado como una pandemia, debido a la gran cantidad de muertes como
consecuencia de accidente de transito. Asimismo, debe tenerse presente las
consecuencias ulteriores a los accidentes, tales como: secuelas fisicas y psicoldgicas a
mediano y largo plazo, grandes cantidades de gasto de fondos publicos y privados
como consecuencia de la atencién de las lesiones, de las secuelas emocionales y

psicoldgicas pos trauma, y en la rehabilitacién de los mismos.

La toma de conciencia por parte de toda la comunidad es el principal objetivo
que se debe perseguir en pos de paliar el mencionado problema, de manera tal que
resulta de suma importancia las tareas desplegadas por los agentes que trabajan en
forma directa en la fiscalizacién y control del transito y en las investigaciones de los

siniestros viales.

Por esta si’_cuécién, la consolidacién de un sistema integral de Seguridad Vial en

el ambito nacional constituye uno de los temas claves que el Gobierno Nacional ha

instalado en la agenda publica desde la segunda mitad de la década del 2000. El
primer Plan Nacional de Seguridad Vial 2006-2009, el Convenio Federal sobre
“Acciones en materia de transito y seguridad vial” ratificado por Decreto N¢ 1232 del
Poder Ejecutivo Nacional y posteriormente por Ley N226.353 y, principalmente, la
creacion de la Agencia Nacional de Seguridad Vial por Ley N2 26.363); son ejemplos
concretos del interés por parte del Poder Ejecutivo Nacional para definir y consolidar
una estrategia que convierta esta problematica en politica de Estado, sostenible en el
tiempo, y que permita revertir en un corto plazo los alarmantes niveles de

siniestralidad vial que atin imperan.

En este contexto legal y politico, la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL,

en coordinacién con las distintas jurisdicciones provinciales, municipales y Ciudad




Auténoma de Buenos Aires, se ha propuesto impulsar medidas que procuren
disminuir la elevada tasa de siniestralidad vial existente en nuestro pais como asi
también, focalizar en el trabajo de toma de conciencia a la sociedad sobre las propias
acciones que se traducen en un riesgo importante a la hora de conducir y la
responsabilidad sobre las mismas. Si bien existen algunas conductas que no son
sancionables por las leyes vigentes, implican riesgos importantes para la seguridad
vial y que inciden e incluso determinan siniestros viales, y que, para evitarlas, es

necesario el accionar consciente de la sociedad.

Mediante el presente Plan, se pretende integrar y consolidar de forma aunada
el “Plan Nacional de Control de Alcoholemia”, el “Plan Nacional de Control de
Velocidad” y el “Plan Nacional de Controles Especificos” (control del uso de cinturdn
de seguridad, control de uso de casco en moto, mas otros controles incorporados
recientemente). Dichos planes creados bajo el marco legal de la Ley Nacional N°
26.363 pueden implementarse por mddulos para asegurar la efectividad en éu
aplicacién, que con las demas acciones especificas de concientizacidon asociadas, para
lograr una correcta aplicacién siguiendo un protocolo comuin, unifo}me y armonizado

en todas las jurisdicciones del territorio nacional en materia de seguridad vial.

En los ultimos tiempos se incorporaron dentro de los controles especificos
tradicionales otras verificaciones que la experiencia demuestra que deban ser
consideradas como esenciales: adelantamiento indebido, luces bajas encendidas y uso

del celular.




OBJETIVOS

Objetivo General

El Plan de Control Integral para la Seguridad Vial tiene como propésito
articular esfuerzos del sector publico y privado y de la sociedad civil en general, en la
ejecucion de las acciones de proteccidn, seguridad y concientizacion para todos los
usuarios que se movilizan por el sistema de transito nacional, de tal forma que se
reduzca sustancialmente la siniestralidad en el pais, y en particular el nimero de

personas fallecidas por siniestros viales.

El objetivo de este Plan Integral, se enmarca en los fines propuestos por el
Poder Ejecutivo Nacional, como fundamento de la creacién de la AGENCIA NACIONAL
DE SEGURIDAD VIAL, de disminuir la tasa de siniestralidad en un cincuenta por ciento
(50%) en el lapso de cinco (5) afios, y que pretende contribuir, mediante el uso de
herramientas especificas y de diferentes tecnologias, disminuir en un cinco por ciento
(5%) los siniestros viales ocasionados por el incumplimiento de las exigencias legales
establecidas en materia de trdnsito y seguridad vial, y que consista en modificar la
conducta de la sociedad, disminuyendo los siniestros fatales, producto principalmente

de factores humanos.

Objetivos Especificos

- Optimizar la utilizacion de la red vial, reduciendo la congestion y la

siniestralidad, para el buen orden y disfrute de las vias por parte de los usuarios.

- Disminuir los riesgos o la incidencia de los siniestros viales, promoviendo
el compromiso de los distintos sectores de la sociedad con la seguridad vial y la accion

conjunta coordinada entre los organismos estatales involucrados.

- Promover acciones permanentes de seguridad vial, mediante el uso

eficiente de los recursos institucionales, humanos y materiales disponibles.
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- Unificar y coordinar las operaciones de las autoridades de aplicacién de
todas las jurisdicciones del pais, en todos los ambitos de referencia de la seguridad

vial integral.

- Desarrollar programas de informacién, concientizacién y sensibilizacién
de seguridad vial para toda la poblacién con las adaptaciones a condiciones

geograficas y socio-culturales que derivan de la extensién y diversidad del pafs.

- Garantizar la movilidad segura de todos los actores, personas y bienes
bajo las mas convincentes medidas de proteccién, por medio del recurso y talento
humano acorde a las necesidades de la ciudadania y al modelo de movilidad actual y

de transporte masivo.
- Fortalecer los operativos de control de transito en puntos criticos.

- Ejercer controles de tipo preventivos, educativos y de regulacion de

cumplimiento de las normas de transito e instrumentados de manera modular.

-Brindar servicios de la mas alta calidad en seguridad vial, coordinando,
impulsando y fiscalizando la implementacion de politicas y medidas estratégicas para

el desarrollo de un transito seguro en todo el territorio nacional.

-Generar cambios de avanzada con tecnologia de punta e inteligencia
aplicada a todos los procedimientos de transito, creando las mas altas expectativas del

debido proceso ante quienes les compete desarrollar el tema de la seguridad vial.
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ETAPAS del PLAN

Respecto a la instrumentaciéon temporal del Plan de Control se proyecta
desarrollarlo en tres etapas. Una primera etapa de atencién inmediata; destinando
recursos a los principales puntos negros de las diferentes jurisdicciones del pais. La
segunda etapa pretende atender de manera preventiva los corredores con mayor flujo
vehicular. Y finalmente una tercera etapa, que se puede aplicar en paralelo con las

otras dos, donde se da atencion a eventos segliin una calendarizacion especifica.

Primera Etapa - Atencion inmediata

En esta etapa se busca, a través de los controles, abordar la problematica
en seguridad vial con mayor urgencia en los principales puntos criticos de diferentes
jurisdicciones establecidos oportunamente por la Direccidon de Estadistica Viall de la

ANSV.

En la actualidad los puntos criticos son los siguientes:

! Los puntos criticos serén actualizados periddicamente por la Direccidn de Estadistica Vial




Buenos Aires

Lugar L1 ... J

desde ta

CABA Rivadavia e
CABA Corrientes
CABA San Juan N
CABA Cordoba B
CABA Santa Fe M;
CABA Belgrano ) _:
CABA 9 de Julio
¢ _ Lima
CABA Cabildo L
CABA Del Libertador )
'CABA LimayBrasil' S o
CABA Rivadavia y San Pedro
CABA LimayGaray @
CABA ___EntreRiosy Rivadangvm;_ f N f
CABA B ____Entre Rios y San Juanvk T

CABA - Alvarez Thomasy G.Pérez

CABA 9 de Julio y San Juan | wm
CABA Belgranoy PaseoColon
CABA Entre Riosy Ca'serﬂo»s th
CABA Rivadavia y Bocaya o

Catamarca

Lugar Tramo

desde hasta ) )

_____ Puesto Caminero EIl  San Fernando del valle
Ruta Nac. 38 Pantanillo de Catamarca
Localidad Amadores Cuesta del Toral

Ruta Nac. 157

Altura El Bosjciugﬂcﬂlmlro%

Ruta Nac. 38

Altura Localidad La Soledad (Sag«K/I;rla)“
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Chubut

Tramo .
Lugar desde hasta -
Ruta Nac. 3 Km 1825 Km 1829
vvvvvv Km 1834 Km 1840 )
Ruta Nac. 25 Km 250 .
Ruta Nac. 26 Km 6 Km 75
Ruta Nac. 259 Km'1l Km 26
Ruta Prov. 2 Km5 ngo o
Ruta Prov. 1 e kmo Km 14 .
Ruta Prov. 7 Km1 o Km 7
Km 175
Ruta Prov. 17 Km 10 Km 33 o
Ruta Prov. 39 KmQ Km 27 -
Entre Rios
Tramo
- Lugar : - desde. hasta o i
Km 447 Km 457 N
Ruta Nac. 12 Km40o0 Kmalo
o km129 Km 139 . N
Km 28 Km38
Ruta Prov. 11 R R =
Km 8 Km 18 ~
Ruta Prov. 1

Km3

Km13




Mendoza

Lugar

Tramo

desde hasta

Acceso sur - Lujan de cuyo.

Calle J.J. Paso Calle Azcuenaga N

Dpto de Las Heras

Av. Champagnat

Ruta 7 - Dpto de Santa Rosa

Santa Rosa La Dormida

Ruta 7 . Dpto. de San Martin

Puente del Rio Mendoza

Ruta 153 . Dpto. de Santa Rosa

Distrito de Las Catitas

RUTA 40 - Dpto. de Malargue

Distrito El Sosneado

RUTA 40 - Dpto. de Tunuyan Km 86 o
RUTA 40 Dpto. de Lavalle Km 3321 Km 3686
Ruta 40. Dpto. de San Carlos Esquinas Pareditas
Ruta Internacional 7 - Dpto. de
Lujan de Cuyo. (Paraje Agua de las Km 1132 Km 1178
Avispas). o
RUTA 92 - Dpto. de Tunuyén Vista Flores B
Dpto.de San Martin - CarrilMontecaseros
RUTA 16 . Dpto. Lujan de Cuyo Distrito El Carrizal o
‘RUTA 143 - Dpto. de San Rafael.  Cafiada Sexa Salto Las Rosas N
Ruta 188 - Dpto. Gral. Alvear Distrito de Bowen Los Huarpes
Ruta 143 - Dpto. de Gral. Alvear Paraje La Guevarina _.w wj
RUTA 143 - Dpto. de Gral. Alvear Paraje Carmensa o
Misiones
Tramo
Lugar desde hasta
Km 1338,2 _:
Km 1341 )
Km 1343,67
Ruta Nac. 12 Xm 13483 ==
Km 1366
~ Km 1440
Km 1491
Km 1530 -
Ruta Nac. 14 kmo31_
Ruta Prov. 17 Km21 o

P




Neuquén

L Tramo
ugar
& desde hasta
Pje. Challaco
Ruta Nac. 22 Km 1256 Senillosa .
o ‘ Km 1281 P. Huincul
Ruta Nac. 237 Km 1476 P. del Aguila
Ruta Nac. 231 Mirador Lago Espejo Km 74,5
Ruta Prov. 14 Pje. Piedras
Salta
L Tramo
ugar - e
& desde hasta B
Km 1395 - Cnel. Conejo  Km 1450 - Aguaray
Ruta Nac. 34 - s
Loc. de Colonia Santa »
Loc. de Embarcacién
I Rosa .
Ruta Nac. 9 KM 1545 Km 1590 B
Ruta Nac. 51 Km 1 - Ciudad de Salta Km 70 - Campo Quijano
Km 125 Km 175
Ruta Nac. 68 S T
R Km S0 ‘ Km 125 .
Ruta Nac. 9/34 Km 1410 Km1447
Km 1470 KM 1550
Ruta Nac. 50 Loc. de Pichinal Loc. de Oran
San Luis

10




>N\

Tramo

Lugar

desde hastg_ ‘ .

Desaguadero (Km550)
Villa Mercedes (Km 701) ‘

Fraga (Km 740)

Ruta Nac.7

La Cumbre (Km 770)

Pescadores (Km 798)

Alto Pencoso ( Km 800)

La Orqueta (Km 205)

Ruta Nac. 146

El Toro Negro (Km 450)

Ruta Nac. 147

La Tranca (Km 690)

Ruta Nac. 148

Concaran (Km 892)

'Ruta Nac. 188

Union (Km 660)

Ruta Na_c. 148

Concaran (Km 892)

Ruta Prov. 3 Beazley (Km 75) o
Ruta Prov. 5 Villa de Merlo (Km 8)
Ruta Prov. 9 El Trapiche (Km 12)

Ruta Prov. 18

Potrero de los Funes (Km 16) _—

JuanaKoslay (km9)

Ruta Prov. 20

" La Toma (Km 50)

Ruta Prov. 55

Nueva Galia (Km 40)
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Santiago del Estero

L Tramo
ugar —
& desde hasta
Km 400 - Palo Negro Km 499 - Casares
Km 500 - Casares Km 599 - Garza .
Ruta Nac. 34 Km 600 - Garza Km 699 - Banda
Km 700 - Banda Km 799 -Pozo Hondo B
Km 800 -Pozo Hondo Km 900 - Rapelli
Km 900 - Ojo de Agua Km 1000 - Loreto
Km 1001 - Loreto Km 1}00 - /_\cceso Sur
Ruta Nac. 9 o Capital
Km 1101 - Acceso Sur
m (CCeS0SUT i 1200 - T. Rio Hondo
Capital o
Ruta Nac. 64 Km 0 - Capital Km 100 - Lavalle
Km0 -R34 Km 100 - Suncho Corral
Ruta Nac. 89 o
R ~ Km 101 - Suncho Km 181 - Roverisi
Km320-Pdel
Ruta Nac. 16 m elos Km 490 - Urutau
Guanacos o
Ruta Nac. 157 Km 1020 - Frias Km 1120 - San Pedro
Tucuman
L Tramo
r S LTI T T
1ga desde hasta o
Cruce con Ruta Prov Calle Azcuenaga
329 o
Cruce con Ruta Prov 327 - Altura Arcadia
Ruta Nac. 38 TR

Acceso Norte a Rio Seco La Dormida

Acesso Ppal. A Ledn Rouges

Confluencia de Av. Eva peorn, Av. Saltay Céﬁﬁew:

Ruta Prov. 306

Cruce con empalme que une Ruta Nac. 9 con

12




Segunda Etapa - Atencidn preventiva

Esta etapa busca, a través de los controles, abordar la problematica en

seguridad vial de manera preventiva en rutas con mayor flujo vehicular.

Su implementacion serd de accién continua y permanente, generando la
sinergia necesaria para continuar con el impulso de esta importante actividad para la
Seguridad Vial, coordinando con todas las jurisdicciones nacionales la ejecucion de la

acciéon encomendada.

En funcién de los informes elaborados por la Direccién de Estadistica Vial,

las rutas de cada Jurisdiccién a ser considerados en esta etapa son las siguientes:

Listado de rutas con mayor afluente vehicular:

Region Rutas
Region Buenos Aires Autovia 2, RN 3,RN 7, RN8,_ RN9,
Regidn Litoral - o RN 14,RN 12, RN 14,RN 174
Regién Centro (Coérdoba) RN7,RN8,RNGY,
Regién Norte RN9, RN 40, RN 38
Regi6n Cuyo RN 40,RN 38.RN 7
Regién Patagonia RN 3, RN:40, RN 22

Tercera Etapa - Atencién por demanda especifica

La implementacion de esta fase se dara paralelamente con las otras etapas
y pretende abordar los controles de transito segun estacionalidad y demanda por

fecha o evento especifico.

Todos los controles seran intensificados durante los periodos vacacionales,

fechas festivas, fines de semanas largos, y/o festividades regionales.

13
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También, se preveran por agenda calendario, dias especificos? con el fin de

llevar a cabo en el ambito de todo el territorio nacional, algiin control en forma

particular y exclusiva, como por ejemplo el del transporte de cargas en horarios y dias

que establezca la norma en cumplimiento del art. 39 de la Ley. 24.449; con la

intencién de homogenizar los controles y fomentar la concientizacién de los

conductores sobre la importancia que significa el respecto a las normas de transito y

de la seguridad vial.
Fechas Prioritarias

31/1/2010 a1 2/1/2011
14/1/2011 al 16/01/2011 -
28/1/2011al1/2/2011
11/2/2011 al 15/2/2011
25/2/2011 al 1/3/2011
24/3/2011
20/4/2011 al 24/4/2011
25/5/2011
17/6/2011 al 20/6,/2011
Julio 2011
12/8/2001 al 15/8/2011
7/10/2011 al 10/10/2011

23/12/2011al 25/12/2011

Inicio de afio/ inicio de quincena vacacional

Recambio de quincena vacacional

. Recambio de quincena vacacional

RecamBio de quincena vafacionai

Recambio de quincené vacacional

Dia Nacional de la Memoria por la verdad y la Justicia.
Semana Santa

Primer Gobierno Patrio (ver posibilidad de corrimiento}
Paso a la inmortalidad del Gral. Manuel Belgrano
Receso invernal

Pasoala inmortahdad del Gral. José de San Martin.

Dia de la Tradicién.

Navidad.

? La agenda puede ser modificada a partir de cambios establecidos por las autoridades nacionales o
federales y, ademas, debe estar supeditado a situaciones especificas y coyunturales de cada region del pais.

14




MODULOS DE CONTROL
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Por las particularidades de cada control y para poder optimizar ‘s\a\g\,@@/
aplicabilidad, se hace necesario que tengamos que considerar tres médulos diferentes

(médulos de controles especificos; médulo de control de velocidad y médulo de
control de alcoholemia). Luego, en funcién a los recursos disponibles y/o a las
necesidades, las jurisdicciones optardn por la implementacién parcial o total del

programa.

Estas medidas de control se implementaran por intermedio de las Fuerzas
de Seguridad Nacionales y/o Provinciales y eventualmente, desde la AGENCIA
NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL, puede brindarse apoyo por intermedio de sus

patrullas si fuera necesario.

Que el desarrollo sea modular permite contemplar las particulares
~ previsiones que cada uno requiere para su operatoria eficiente, con la planificacion y
coordinacion previa para concentrar el procedimiento de fiscalizacidén, y que su
aplicacién sea dada de diferentes maneras en forma conjunta, es decir, todos los
moédulos aplicados en la misma instancia de manera integfal o seleccionados acorde a
las necesidades que se evidencien y a la problematica especifica de cada jurisdiccién

en sus puntos criticos.

En cada uno de los médulos de control se actuara segun un protocolo de
procedimiento estandarizado en todo el territorio nacional, unificando de esta manera

los criterios de determinacidén y control. (Ver Protocolo de Fiscalizacién).
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MODULO A - CONTROLES ESPECIFICOS

Sub Médulo I: Control del uso de cinturén de seguridad.

Controles rutinarios.

El control se realizard sobre el conductor y en cada pasajero del vehiculo
fiscalizado tal como lo establece la norma, observando que todos utilicen cinturén de

seguridad.

También los controles contemplaran el correcto uso del cinturén de
seguridad y ubicacién de los menores dentro del vehiculo; tal cual lo especifica el

inciso G.2 del Anexo I del Art. 40 de la Reglamentacion General de la Ley N¢ 26.363.

A saber: Los menores de DIEZ (10) afios deben viajar sujetos al asiento
trasero con el correaje correspondiente y los menores de CUATRO (4) afios deben

viajar en los dispositivos de retencidn infantil correspondientes.

Todos los ocupantes del vehiculo deben utilizar cinturén de seguridad,
razén por la cual sélo po'dré viajar el nimero de pasajeros acorde al nimero de
cintur‘ones'que posea el transporte; tal como lo prevé el articulo 40 del Anexo I del

Decreto N 779/95, modificado por el Decreto N©1716/08.

Los controles seradn estrictos en lo relativo a garantizar que, no sélo, la
totalidad de los ocupantes del vehiculo posean el cinturén de seguridad, sino que se

encuentre colocado de forma correcta. (Ver Anexo I)

G
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Camparias de concientizacidon para el uso del cinturdn de seguridad de alto impacto,

segmentado por publico objetivo.

Se encuentra demostrado que las campafias de concientizacién social
respecto a la importancia del uso del cinturdn de seguridad son una de las principales

herramientas para combatir esta inconducta.

Las campafas deben comprender la entrega de folletos en los sitios de
control, charlas o eventos relacionados con la seguridad vial; la instauracién de
carteleria fija o mdvil y la emisiéon de mensajes a través de los medios masivos de

comunicacion social, sean ellos escritos, radiales o televisivos.

Los actos deberdn ser orientados hacia los diferentes usuarios de
vehiculos, considerando sus ambitos de actuacién social, sus edades y demas

definiciones publicitarias.

Sub Médulo II: Control de uso de casco en moto.

Controles rutinarios.

Esta medida pretende focalizar los controles rutinarios en la via ptblica en

el en uso del casco en la conduccion de una motocicleta.

El control se realizard sobre el conductor y cada pasajero del vehiculo
fiscalizado, previendo, tal como lo establece el inciso ], del articulo 40 de la Ley N®
24.449, que todas las personas transportadas en la motocicleta utilicen el casco de

seguridad reglamentario.

17




A saber:

Casco de seguridad para motocicletas: elemento que cubre la cab
integralmente o en su parte superior, para protegerla de eventuales golpes.

Debe componerse de los siguientes elementos:

v’ (Céscara exterior dura, lisa, con el perfil de la cabeza y con un relleno
amortiguador integral de alta densidad, que la cubra interiormente, de
un espesor no inferior a VEINTICINCO MILESIMAS DE METRO (0,025
mm);

v Acolchado flexible, adherido al relleno, que ajuste el casco
perfectamente a la cabeza, puede estar cubierto por una tela
absorbente;

v" Debe cubrir como minimo la parte superior del craneo partiendo de
una circunferencia que pasa DOS CENTESIMAS DE METRO (0,02 m) por
arriba de la cuenca de los ojos y de los orificios auditivos. No son aptos
para la circulacién los cascos de uso industrial u otros no especificos
para motocicletas. ' ‘ B

v' Sistema de retencién, de cintas de DOS CENTESIMAS de metro (0,02 m)
de ancho minimo y hebilla de registro, que pésén_do pbr debajo del
menton sujeta correctamente el casco a la cabeza; »

v’ Puede tener adicionalmente: visera, prote'ctof facial inferior integrado
o desmontable y visor transparente;

v Exteriormente debe tener marcas retrorreflectivas ubicadas de manera
tal que desde cualquier angulo de visién expongan una superficie
minima de VEINTICINCO CENTESIMAS DE METRO CUADRADO (0,25
mz2);

v’ Interiormente debe llevar una etiqueta claramente legible que diga:
"Para una adecuada proteccién este casco debe calzar ajustadamente y
permanecer abrochado durante la circulacién. Estd disefiado para

absorber un impacto (segun Norma IRAM 3621/62) a través de su




O\

destruccién o daiio. Por ello cuando ha soportado un fuerte golpe deb
ser reemplazado (atin cuando el dafio no resulte visible)";

v' El fabricante debe efectuar los ensayos de la Norma IRAM 3621/62 e
inscribir en el casco en forma legible e indeleble: su marca, nombre y
domicilio, ndmero de inscripcién en el Registro Oficial correspondiente,
pais de origen, mes y aiio de fabricaciéon y tamafio. También es
responsable el comerciante que venda cascos que no se ajusten a la

normativa vigente;

Los controles seran estrictos en lo relativo a garantizar, no sélo que la
totalidad de los ocupantes de la motocicleta utilicen casco, sino que éste sea el

reglamentario y esté debidamente sujetado. (Art. 33 Ley 26.363)

Campafias de promocion para el uso del casco de alto_impacto segmentado por

publico objetivo

Se encuentra demostrado que las campafias de concientizaciéon social
respecto a la importancia del uso de casco son una de las principales herramientas

para combatir esta inconducta.

Las campaifias deben comprender la entrega de folletos en los sitios de
control, charlas o eventos relacionados con la seguridad vial; la instauraciéon de
carteleria fija o mévil y la emisién de mensajes a través de los medios masivos de

comunicacion social, sean ellos escritos, radiales o televisivos.

Los actos deberidn ser orientados hacia los diferentes usuarios de
vehiculos, considerando sus ambitos de actuacién social, sus edades y demas

definiciones publicitarias.
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Sub Médulo III: Luces bajas y adelantamiento indebido

Las luces bajas encendidas durante el dia hacen que los vehiculos sean
notorios tanto para los peatones como para los automovilistas visualizando un

automovil a mayores distancias.

Conducir los dias nublados o de lluvia con las luces bajas aumenta la
percepcion pudiendo visualizar con suficiente antelacién en un ambiente con escasa
luz natural. Una de las principales ventajas es que al utilizarlas durante el dia,
permiten evidenciar cudl es el sentido en el que circula un vehiculo en una ruta de
doble mano, evitando confusiones a los conductores a la hora de realizar una

maniobra o un sobrepaso.

De acuerdo a la Ley N2 25.456 la cual modifica el articulo 47 de la Ley N
24.449, establece que en la via publica los vehiculos deben ajustarse a lo dispuesto en

los articulos 31 y 32 y deberdn encender sus luces observando las siguientes reglas:

v" Luces bajas: mientras el vehiculo transite por rutas nacionales, las
luces bajas permaneceran encendidas, tanto de dia como de noche,
independientemente del grado de luz natural, o de las condiciones
de visibilidad que se registren, excepto cuando corresponda el uso
delaluz altay en cruces ferroviales.

v Es recomendable su uso en todo tipo de vias y zonas, aunque la ley
solo haga referencia a rutas nacionales, puesto que también en
algunos caminos existen numerosas zonas de sombras de alto
contraste que reducen la visién de vehiculos, asi como en zonas con

arboles y otros elementos que proyectan sombras.

Con respecto al adelantamiento indebido es sancionable de acuerdo a lo

que establece el articulo 42 de la Ley N2 24.449 que se desarrolla a continuacion:

20




El adelantamiento a otro vehiculo debe hacerse por la izquierda conform

las siguientes reglas:

a) El que sobrepase debe constatar previamente que a su izquierda la via esté libre en
una distancia suficiente para evitar todo riesgo, y que ningtin conductor que le sigue lo

esté a su vez sobrepasando;

b) Debe tener la visibilidad suficiente y no iniciar la maniobra si se aproxima a una

encrucijada, curva, puente, cima de la via o lugar peligroso;

c) Debe advertir al que le precede su intencién de sobrepasarlo por medio de destellos
de las luces frontales o la bocina en zona rural. En todos los casos, debe utilizar el

indicador de giro izquierdo hasta concluir su desplazamiento lateral;

d) Debe efectuarse el sobrepaso rapidamente de forma tal de retomar su lugar a la
derecha, sin interferir la marcha del vehiculo sobrepasado; esta tltima accién debe

realizarse con el indicador de giro derecho en funcionamiento;

e) El vehiculo que ha de ser sobrepasado deber3, una vez advertida la intencién de
sobrepaso, tomar las medidas necesarias para posibilitarlo, circular por la derecha de

la calzada y mantenerse, y eventualmente reducir su velocidad;

f) Para indicar a los vehiculos posteriores la inconveniencia de adelantarse, se pondra

la luz de giro izquierda, ante la cual los mismos se abstendran del sobrepaso;

g) Los camiones y maquinaria especial facilitardn el adelantamiento en caminos

angostos, corriéndose a la banquina periédicamente;
h) Excepcionalmente se puede adelantar por la derecha cuando:
1. El anterior ha indicado su intencién de girar o de detenerse a su izquierda;
/ 2. En un embotellamiento la fila de la izquierda no avanza o es maés lenta.
X
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Controles rutinarios:

A través de los controles se pretende concientizar y exigir la utilizacién de
las luces bajas encendidas y la realizacién de forma correcta de los adelantamientos,
ya que es un elemento mas que ayuda a disminuir la elevada cantidad de fallecidos en

siniestros de transito que tenemos en nuestro pais.

Estos controles, deberan ser realizados mediante la utilizacién de sistemas
electronicos o automatizados. Estos sistemas controladores de luces bajas y
adelantamiento indebido trabajan a través de la captura de imagenes de aquellos
vehiculos que estan cometiendo la infraccién. Dichos controles cuentan con un
sistema de grabacién de video activado por el movimiento de los vehiculos que
circulan por el carril a fiscalizar. Una vez obtenidos los registros de video, estos son

estudiados por el personal especializado.

Camparias de promocién para la concientizacion de la utilizacién de luces bajas v la

realizacion de adelantamientos en forma correcta.

La realizacién de campaiias de concientizacién es una herramienta mas
para aportar a la disminucién de los siniestros viales que estdn en un incremento

importante hoy en nuestro pais.

Las campafias deben comprender la entrega de folletos, la misma debe ser
especifica en la tematica en la que se esta realizando la prevencién. Debe ser
entregada en los sitios de control, charlas o eventos relacionados con la seguridad
vial; la instauracién de carteleria fija 0 mévil y la emisién de mensajes a través de los

medios masivos de comunicacién social, sean ellos escritos, radiales o televisivos.

Los actos deberan ser orientados hacia los diferentes usuarios de
vehiculos, considerando sus ambitos de actuacién social, sus edades y demas

definiciones publicitarias.
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Sub Médulo IV: Uso de Teléfono Celular y elementos similares.

El nivel de “atencion” de los seres humanos, se concentra en una sol
direccion. Cuando se estd conduciendo y hablando por teléfono celular o utilizando
algin elemento similar en forma simultanea se produce una “mezcla” de informacién,
lo cual se traduce al cerebro en una “confusiéon” o “error”, cuando a esto se le suma
una situacién que requiere de la activacion de los reflejos como por ejemplo, el cruce
sorpresivo de un peatdn, la gran cantidad de informacién que requiere nuestra
atencién, provoca un bloqueo debido a la saturacion de informacidn. Es por eso que no
se debe usar ningln dispositivo de comunicacién que produzca una distraccién al

conductor.
Los estudios llevados a cabo, dieron como resultado que:

v" Se aumenta el tiempo de respuesta motriz de un 33% a un 38%.

v El 75% de los que hablan, no perciben con exactitud la presencia de
peatones y ciclistas.

v Se pierde la atencién a las sefiales en un 70%.

v Desaparece completamente la nocién de velocidad real a la que se
encuentra desplazandose.

v' Aumenta el riesgo de incidentes mas de 400%, especialmente en

rutay a mas de 80 km/h.3

Controles rutinarios:

Esta medida pretende focalizar los controles rutinarios en la via publica
haciendo tomar conciencia al conductor sobre los riesgos que se corre al hablar por
teléfono celular o utilizar cualquiera de sus variantes {manos libres, Bluetooth) lo cual

distrae e incrementa el riesgo de involucrarse en un siniestro.

Mediante los controles se debe:

* Boletin de Prensa “Seguridad Vial para una Conduccion Segura”- Instituto de Seguridad y Educacién Vial-
Agosto 2004.
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v' Advertir al conductor de los riesgos que corre al usar el telefor,

celular mientras el vehiculo esté en movimiento.
v' Aconsejar al conductor a que salgan de la ruta o camino y

estacione en un lugar seguro antes de iniciar una llamada por

celular.

Campanas de promocién para la concientizacidn en el uso del teléfono celular v

elementos similares.

Debido a que la utilizacién de teléfonos celulares y dispositivos similares no es
sancionable por las leyes nacionales de transito, la Gnica herramienta con la que se

puede combatir esta conducta es a través de las campafias de concientizacién.

Las campafias deben comprender la entrega de folletos en los sitios de
control, charlas o eventos relacionados con la seguridad vial; la instauracién de
carteleria fija o mévil y la emisién de mensajes a través de los medios masivos de

comunicacion social, sean ellos escritos, radiales o televisivos.

3

Los actos deberdn ser. orientados hacia los diferentes usuarios de
vehiculos, considerando sus 4dmbitos de actuacién social, sus edades y demds

definiciones publicitarias.

MODULO B - CONTROL DE LA VELOCIDAD

Consiste en controlar, juntamente y en coordinacién con las autoridades
locales el cumplimiento de las velocidades minimas y maximas establecidas en la

/ normativa vigente, segtn la zona a fiscalizar. (Ver Anexo II)
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Este médulo requiere de recursos humanos, técnicos y fisicos para laf,

correcta implementacion de los procedimientos de control, estos son:

a) El espacio fisico adecuado para realizar el operativo de control (ver

Protocolo de Control);

b) Equipos de radares méviles debidamente homologados; Asimismo quien
opere dicho instrumental sobre rutas, caminos, autopistas y semi-autopistas de
jurisdiccion nacional, como asf también los responsables del labrado de las actas y sus
firmas, deberdn contar con matricula que los habilite expedida por la AGENCIA

NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL.

¢) Mévil policial y personal de la jurisdiccién competente del operativo
planificado (policias provinciales, policia federal, gendarmeria, prefectura, segin

corresponda);

d) Inspectores de transito del distrito de donde se lleve a cabo el operativo

en caso de corresponder;
e) Actas de constatacion de infracciones;

f) Maferial educativo sobre la seguridad vial y en el particular del control

de velocidad objeto del procedimiento;
g) Protocolo de procedimiento;

h) Resumen ejecutivo de la planificacién del control en curso.

N
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MODULO C - CONTROL DE ALCOHOLEMIA

Consiste en realizar un control preventivo sobre el nivel de alcohol en
sangre del conductor. A modo ilustrativo se adjunta grafico con los niveles permitidos

y riesgos posibles al conducir bajo el efecto del alcohol.

Niveles permitidos segtin el Art. 48 de la Ley 24449:

Tipo de conductor gr/l
Conductores profesionales 0,0 gr/l
Conductores de motovehiculos 0,2 gr/l
Conductores particulares 0,5 gr/l

Este mdédulo requiere de recursos humanos, técnicos y fisicos para la

correcta implementaciéon de los procedimientos de control, estos son:

a) El espacio fisico adecuado para realizar el operativo de control (ver

protocolo); '

b) Los alcoholimetros / etildmetros debidamente calibrados y
homologados y, en su caso, la cantidad suficiente de accesorios descartables conforme

la planificacién del operativo;

¢) Mévil policial y personal de la jurisdiccién de competencia del operativo

planificado (policias provinciales, policia federal, gendarmeria, prefectura);

d) Inspectores de transito del distrito de donde se lleve a cabo el operativo

en caso de corresponder;
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e) Grua/s de traslado para automotores objeto del procedimiento de

control;

f) Playa o depoésito para el destino de traslado de automotores

secuestrados;

g) Medios de comunicacién y elementos de sefializacién del operativo,

entre ellos carteles, balizas, conos, chalecos y linternas;
h) Personal sanitario;
i) Actas de constatacion de infracciones;

j) Material educativo sobre la seguridad vial y en el particular del control

de alcoholemia objeto del procedimiento;
k) Protocolo de procedimiento;

1) Resumen ejecutivo de la planificacidn del control en curso.

Procedimiento de Control

La comprobaciéon del estado de intoxicacién alcohdlica del conductor,
debera llevarse a cabo de conformidad con lo previsto por el articulo 73 del Decreto
N2 779/95 con la modificacion del Decreto N¢ 1716/08, reglamentario de la Ley

Nacional 26.363. En tal sentido debera procederse de la siguiente manera:

1. La autoridad de control competente requerira de los conductores de
vehiculos a motor y bicicletas su sometimiento a las pruebas que se establezcan para

la deteccién de las posibles intoxicaciones.

La negativa a ello constituye una falta y presuncién en su contra de

encontrarse incurso en la prohibicién establecida en el Articulo 48, inciso a) de la Ley
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24.449 y, en tal caso, si la intoxicacién alcohdlica resuita ser manifiesta y evidente
deberd, ademds, proceder conforme lo determinado por los incisos a.l y c¢) del

Articulo 72 del Decreto N2 779/95.

Las intoxicaciones alcohoélicas se determinan conforme las precisiones

establecidas por la normativa vigente para cada caso.

2. Practicar dichas pruebas mediante alcoholimetros u otros mecanismos
de control debidamente homologados que se ajusten a uno de los métodos aprobados

por la autoridad sanitaria competente.

3. Ante resultado positivo, ademas de las sanciones previstas para el inciso
m) del Articulo 77 y el Articulo 86 de la Ley 24.449, se requerira, de ser necesario, la
intervencion de la autoridad sanitaria pertinente de cada jurisdiccion para su debida
atencion médica, pudiehdo r‘esguardarse el vehiculo en un sitio seguro conforme la
modalidad que establezca la autoridad jurisdiccional competente y lo previsto en el
inciso c) del articulo 72 del presente Decreto, como también, adoptarse otras medidas

alternativas seguras que prevea la autoridad interviniente en cada jurisdiccién.

A peticion del interesado se podran repetir las pruebas a efectos de
contraste, a criterio de la autoridad, pudiendo consistir en la repeticién del test de
alcoholemia o bien, en anélisis de sangre, orina u otros anilogos que se determine y
aprobados por la autoridad sanitaria competente. Las pruebas de contraste podran
realizarse en el lugar mediante la asistencia del personal sanitario que debera
encontrarse en el drea, a través del mismo instrumental, o en el hospital publico mas
cercano de utilizarse otra metodologia de contraste. En caso de confirmarse el
resultado que se contrasta, los gastos que demanden las pruebas estaran a cargo del

conductor requirente.

4. El resultado de estas mediciones debera asentarse en un formulario o

ticket de control expedido por el alcoholimetro / etilometro, que debera ser anexado
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al acta de infraccidn, este tiltimo en caso de que el etilémetro permita esta posibilidad,

conteniendo la siguiente informacién:

- mencioén e identificacién en ambos documentos de aquellos datos que
permitan identificar al alcoholimetro o medio de comprobacién utilizado, tipo y

resultado de la prueba de contraste realizada en su caso;

- otras circunstancias del conductor, ademas de las consignadas en el actay

cualquier otro dato relativo a la comprobacién de la falta;

- firmas de la autoridad de comprobacién interviniente y del conductor si

se aviniere a ello, si no lo hiciere se dejara constancia, pudiendo firmar testigos.
- hora exacta en que se practican las correspondientes mediciones.

Intervenciones v roles en el procedimiento de control:

Las intervenciones y roles en un procedimiento de control hacen a la

funcionalidad y definen el éxito de lo que se planifica y lo que en términos de control

de alcoholemia se lleva a la practica.

Es base fundamental para el éxito de cualquier operativo de alcoholemia
que el mismo se planifique _cpnfﬁ)fme la normativa vigente en el cual se enmarca el
Plan de Control, siguiendo a ldéy'ﬂéfé(:"t{c;s" de’ l_éziplanifilcacic')n el protocolo que en

términos de procedimiento estandariza la accién de control de alcoholemia.

R T S

La planificacién debe contemplar Ié convocatoria de los recursos humanos
que intervendran en el operativo para la realizacién de una reunién previa al mismo, a
los efectos de desarrollar el resumen ejecutivo en el cual se fijara los objetivos
especificos a cumplimentar, la determinacién del lugar idéneo de actuacién,
disposiciones de seguridad que hacen al establecimiento fisico del control y su

correcta sefializacién, la disposicién de los recursos técnicos y fisicos, la asignacién
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especifica de los roles y la disposicion del personal afectado a las diferentes tareas que

hacen al operativo de control.

Implementando el procedimiento se desarrollaran las siguientes funciones
de servicio con respecto a los recursos humanos y los correspondientes recursos

técnicos y fisicos.

En el protocolo de procedimientos y roles se especificard detalladamente,

para cada uno de los actores intervinientes, sus funciones y desempefios en particular:

Fuerzas de Seguridad o Cuerpos Policiales: pudiendo tratarse de Policias
Provinciales, Policia Federal, Gendarmeria y/o Prefectura. Son responsables de la
seguridad del operativo. Si interviniesen Inspectores de Transito de distrito seran

también responsables de estas funciones.

Personal Sanitario: en una primera aproximacidn, el Ministerio de Salud de
la Nacion considera Personal Sanitario a toda persona que desarrolla su actividad
profesional en el ambito asistencial, Promocién y prevencion de la salud. Cuyo perfil
deber4 ser profesionalizado y matriculado o no pero debera contar con la capacitacién
adecuada en Promocién y prevencién de la Salud (Agente Sanitario} con la
reglamentacion y/b"hd'rmatiyagj_glypanédas4desde éste Ministerio de Salud. Ejemplos:

, . . LT g . . ..
Enfermeria profesional, Licenciados én enfermeria, Agentes Sanitarios y médicos.

Inspectores de Trarnsito:-son los responsables de ordenar el transito,
realizar las detenciones de los vehiculos, constatar las infracciones, labrar las actas
correspondientes, secuestrar y trasladar los vehiculos de los infractores en caso de

corresponder jurisdiccionalmente.

Espacio Fisico del Operativo: debe ser un lugar adecuado en materia de
seguridad vial para realizar operativos de control y contar con todas las condiciones
de seguridad y sefializacién que marque el protocolo en base a lo previsto en el

Protocolo de Preparacion del Puesto de Control. (Ver Anexo I1I)
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Agencia Nacional de Seguridad Vial a los efectos de constatar la concentracion en\\
masa de etanol mediante el analisis del aire pulmonar profundo, utilizable con fines

probatorios.

Material Educativo: material grafico alusivo a las causas y los efectos

provocados por el uso excesivo del alcohol en la conduccién en el marco de la politica

preventiva de seguridad vial.

Graas y Playas o Depdsitos de Secuestro: son el medio y el destino del
secuestro de los vehiculos que sus conductores arrojaran un resultado positivo en el

control de alcoholemia.

Elementos de Sefializacion y Comunicacién: se trata de todos los elementos

y medios que hacen a la sefializacién, seguridad y comunicacién del operativo.

Actas de constatacion de infracciones: las actas de constatacién van
acompanadas del ticket control que expide el alcoholimetro / etildémetro operado por

personal sanitario, en caso de que el etildémetro permita esta posibilidad.

Quien opere el instrumental, como ‘asi también los responsables del
labrado de las actas y sus firmas, deberdn contar con matricula que los habilite

expedida por la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL.
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PROTOCOLO DE FISCALIZACION Y CONTROL

En lo que respecta al presente protocolo, el mismo se desarrolla con la
intencién de homogeneizar el cumplimiento de las politicas de fiscalizacién y control,
y en la voluntad de que las fuerzas y agentes nacionales competentes en la materia se
ajusten en un consenso generalizado a una misma metodologia de trabajo para la

instrumentacién y ejecucion de los controles de transito.
1.- CONCEPTOS GENERALES DE FISCALIZACION Y CONTROL.

La fiscalizacién y el control del transito constituye la medida inmediata y
ejecutiva con que cuenta el estado para llevar adelante y concretar politicas
direccionadas a la seguridad vial, observando y corrigiendo las conductas disvaliosas
de los circunstanciales conductores y acompafiantes, como asi también erradicando
de las vias de circulacién a todos aquellos vehiculos que por infringir las normas

resultan una amenaza latente para la seguridad vial. = -

En definitiva, la fiscalizacion y control del transito se traduce en la forma que
posee el estado para lograr reducir la tasa de siniestralidad vial existente en la

Republica Argentina.
1.1.- Marco Normativo.-

Cabe destacar que por el articulo 12 de la Ley N2 26.3634 se cre6 a la AGENCIA
NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL, como organismo descentralizado en el ambito del

* “Créase la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL, organismo descentralizado en el ambito del Ministerio
del Interior, con autarquia econdmica financiera, personeria juridica propia y capacidad de actuacion en el
ambito del derecho publico y del privado, la que tendra como mision la reduccién de la tasa de siniestralidad
en el territorio nacional, mediante la promocién, coordinacién, control y seguimiento de las politicas de

seguridad vial, nacionales e internacionales”.
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Ministerio del Interior de la Nacién, cuya misiéon es la reduccién de la tasa de
siniestralidad en el territorio nacional, mediante la promocion, coordinacion, control y
seguimiento de las politicas de seguridad vial, siendo, tal como lo establece el articulo
32 de la mencionada norma, la autoridad de aplicacidn de las politicas y medidas de

seguridad vial nacionales.

Asimismo, entre las funciones asignadas a la AGENCIA NACIONAL DE
SEGURIDAD VIAL por su norma de creacién se encuentra la de colaborar con el
Ministerio de Justicia, Seguridad y Derechos Humanos y el Consejo de Seguridad
Interior, para coordinar las tareas y desempefio de las fuerzas policiales y-de
seguridad, tanto federales como de las provincias y de la Ciudad Auténoma de Buenos

Aires, en materia de fiscalizacion y control del transito y de la seguridad vial.

Por su parte, y conforme lo dispuesto por el articulo 22 de la Ley N? 24.4495

(t.o. segun Ley N? 26.363) los organismos nacionales, provinciales, municipales y de la

® “COMPETENCIA. Son autoridades de aplicacion y comprobacidén de las normas contenidas en esta ley los
organismos nacionales, provinciales, municipales y de la Cludad Auténoma de Buenos Aires que determinen
las respectivas jurisdicciones que adhieran a esta

El Poder Ejecutivo nacional concertarad y coordinara con las respectivas jurisdicciones las medidas tendientes
al efectivo cumplimiento del presente régimen. A5|gnese a las funciones de prevencidn y control del transito
en las rutas nacionales y otros espacios del dominio, pubhco nacional- a. Gendarmeria Nacional. La Nacién, a
través de Gendarmeria Nacional y las provincias, suscribirdn con los alcances determinados por el articulo 22
del decreto 516/07 y por el articulo 22 del decreto 779/95, los respectivos convenios destinados a coordinar
la accion de dicha fuerza exclusivamente sobre las rutas nacionales, excluidos los corredores y rutas o
caminos de jurisdiccién provincial, salvo autorizacidén expresa de las provincias para realizar actuaciones
sobre esos espacios.

La autoridad correspondiente podra disponer por via de excepcidn, exigencias distintas a las de esta ley y su
reglamentacién, cuando asi lo impongan fundadamente, especificas circunstancias locales. Podréa dictar
también normas exclusivas, siempre que sean accesorias a las de esta ley y se refieran al transito y
estacionamiento urbano, al ordenamiento de la circulacién de vehlculos de transporte, de traccién a sangre
y a otros aspectos fijados legalmente.

Las exigencias aludidas en el parrafo anterior en ningln caso podran contener vias de excepciéon que
impliquen un régimen de sanciones administrativas o penales mdas benigno que el dispuesto en la Ley

Nacional de Transito 24.449, su reglamentacion y lo establecido en la presente ley.

Cualquier disposicion enmarcada en el parrafo precedente, no debe alterar el espiritu de esta ley,
preservando su unicidad y garantizando la seguridad juridica del ciudadano. A tal fin, estas normas sobre uso
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en la ley de mencion.

En este sentido su segundo parrafo establece que “el Poder Ejecutivo nacional
concertard y coordinara con las respectivas jurisdicciones las medidas tendientes al
efectivo cumplimiento del presente régimen...” asignando las funciones de prevencién
y control del transito en las rutas nacionales y otros espacios del dominio publico
nacional a Gendarmeria Nacional, estableciendo que la Nacién, a través de
Gendarmeria Nacional y las provincias, suscribiran con los alcances determinados por
el articulo 22 del Decreto N© 516/07 y por el articulo 22 del Decreto N2 779/95, los
respectivos convenios destinados a coordinar la accién de dicha fuerza
exclusivamente sobre las rutas nacionales, excluidos los corredores y rutas o caminos
de jurisdiccién provincial, salvo autorizacién expresa de las provincias para realizar
actuaciones sobre esos espacios.

Al respecto, el articulo 20 del Decreto N® 1716/08¢ al reglamentar el apartado
de esta norma -la competeﬁci-a- dispone que la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD
VIAL en conjunto con el MINISTERIO DE- IUS’fiCIA, SEGURIDAD Y DERECHOS
HUMANOS, a través de su SECRETARIA DE SEGURIDAD INTERIOR, constituye la

i . « - A 5

de la via publica deben estar claramente enunciadas en el lugar de su imperio, como requisito para su
validez”. . e '

® “; a AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL concertara y coordinara con las respectivas jurisdicciones del
pais las medidas tendientes al efectivo cumplimiento del presente régimen.

La Nacidn a través de Gendarmeria Nacional, y las provincias, suscribiran con los alcances determinados en
el Convenio Federal en Materia de Trédnsito y Seguridad Vial, el articulo 22 del Decreto 516 del 15 de mayo
de 2007 y el articulo en reglamento, los respectivos convenios destinados a coordinar la accién de dicha
fuerza exclusivamente sobre las rutas nacionales y demas espacios de dominio publico nacional, siendo al
efecto la autoridad de aplicacion la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL en conjunto con el MINISTERIO
DE JUSTICIA, SEGURIDAD Y DERECHOS HUMANOS, a través de su SECRETARIA DE SEGURIDAD INTERIOR”.
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autoridad de aplicacién de las normas contenidas en la Ley Nacional de Transi

Seguridad Vial N¢ 24.449.

2.- FUNCIONARIOS Y AGENTES ENCARGADOS DEL CONTROL.

Entre los objetivos primordiales del presente protocolo de actuacién se
encuentra el de fortalecer y homogeneizar las condiciones operacionales del personal
encargado de efectuar los controles de transito y/o la colaboracién en los operativos

de transito, segiin corresponda.

En este sentido, es dable remarcar que conforme lo dispuesto por el articulo 42
inciso g) de la Ley N2 26.3637 la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL colaborara
con el Ministerio de Justicia, Seguridad y Derechos Humanos y el Consejo de Seguridad
Interior, para coordinar las tareas y desempefio de las fuerzas policiales y de
seguridad, tanto federales como de las provincias y de la Ciudad Auténoma de Buenos

Aires, en materia de fiscalizacion y control del trénsito y de la seguridad vial.
2.1.- Funciones de los agentes de la ANSV.

Todo agente que desarrolle las funciones de fiscalizacién y control del transito
debera en general:
e Promover y potenciar la aptitud, actitud, compromiso y transparencia
de los funcionarios encargados de ejercer la fiscalizacién y control del
transito a los fines de consolidar el aspecto institucional del organismo

que representan.

7 “Colaborara con el Ministerio de Justicia, Seguridad y Derechos Humanos y el Consejo de Seguridad
Interior, para coordinar las tareas y desempefio de las fuerzas policiales y de seguridad, tanto federales
como de las provincias y de la Ciudad Autdnoma de Buenos Aires, en materia de fiscalizacion y control de

trénsito y de la seguridad vial”.
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e Fortalecer el conocimiento de los agentes respecto del trato haci
usuarios de la via publica, basado en el respeto ala Ley y a los Derec
Humanos.

e Propagary difundir la importancia institucional y social de los controles
de transito y seguridad vial en cada una de las jurisdicciones donde se
llevan a cabo los controles a fin de concientizar sobre el valor que tiene
los mismos y de esta manera, reforzar la imagen de los organismos de
fiscalizacién y control del Estado. |

¢ Divulgar y difundir por diferentes medios de comunicacién las politicas
que el Estado lleva adelante en lo concerniente a la seguridad vial, de
manera tal, de obtener a nivel social un cambio de conducta y
consecuentemente lograr a través de medidas de prevenciéon lograr

reducir la tasa de siniestralidad vial existente.

Los Agentes, en particular deberan:

e Brindar recomendacion a lo.s' usuarios de la via publica sobre los sitios
seguros de deten.cién, la sefializacion y previsiones ante el detenimiento
programado o impfeVisto.

e Hacer llegar a los | circunstanciales conductores y acompafantes
distintos consejos utiles para la prevenciéon de la siniestralidad vial,
tales como la utilizacidn del cinturén de seguridad, uso de cascos, uso de
las luces bajas encendidas en rutas, autopistas y autovias durante las 24
hs, forma correcta de circulacién, como asi también sobre el estado de la
via publica por la que circulan, cuestiones climaticas, posibles
interrupciones, vias alternativas y toda otra circunstancia que resulte de

interés en pos de la seguridad vial.
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2.1.1.- Actitud que deben tomar el funcionario actuante en la fiscalizacién y control.

Una vez iniciado el procedimiento y detenido el vehiculo a controlar, la
autoridad actuante debera apersonarse al conductor previendo todas las cuestiones
de seguridad e identificarse -funcién y dependencia para la cual presta servicios- y
hacerle conocer el motivo por el cual se procede a fiscalizarlo. El trato con el

conductor debe ser cortes, correcto, firme y seguro.

2.1.2.- Procedimiento ante detencidn de vehiculo.

Los agentes, como asi también los dispositivos/elementos utilizados para el

ejercer el control de fiscalizacién deberan ubicarse en una posicién claramente visible.

Una vez iniciado el procedimiento y detenido el rodado a controlar, la
autoridad debe apersonarse al conductor previendo todas las cuestiones de seguridad,
identificarse (funcién y dependencia para la cual pfesta servicios), y hacerle conocer
el motivo por el cual se procede a fiscalizarlo y la documentacién que debe presentar y

exhibir. El trato con el conductor debe ser cortés, correcto, firme y seguro.

Por la seguridad del Agente y el publico en general, los Agentes estacionaran el
movil afectado al operativo de forma tal que no entorpezcan los sectores primarios,

secundarios y terciarios del operativo.

En el caso de los operativos nocturnos los mdviles deberan estar con las
balizas y perimetrales encendidas de manera tal que a una determinada distancia

pueda ser advertido el puesto de control.

El Agente debera estar atento al transito y mantener una posicién erguida,
alerta y equilibrada, sin realizar ademanes con el silbato ni tampoco con los elementos

que se esté utilizando para evitar confundir al conductor.
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Para lograr un control efectivo de forma ordenada, segura y correcta se debera
tener en cuenta de detener un vehiculo ala vez, salvo que la situacion lo amerite,
podra ser detenido un segundo vehiculo. Una vez despejada la zona de control, se

reanudara la detencidn.

Sefales usadas para el direccionamiento de transito:

Para parar el flujo de transito:

Sefialar con el indice de la mano mas cercana al vehiculo y mirar directamente
al conductor que sera parado hasta que se haga contacto visual, esto acomparfiado de

un silbato largo.

Levantar la otra mano con la palma hacia el conductor hasta que pare. El

Agente podra con la mano que sefald, indicar el lugar exacto para la detencion.

Cuando se desee parar un vehiculo en via de alta velocidad, los Agentes

. deberan tomar, ain mayor recaudos a una distancia promedio de (200mts. A 300 mts.

antes del puesto) y deberan realizar sefiales tales como para que los conductores sean
advertido del puesto de control y puedan disminuir su velocidad y asi enfrentar el

transito a ser detenido.
Una vez finalizado el control:

Sefialar al conductor que debe iniciar la marcha, haciendo contacto visual.

Extendiendo los brazos a la altura de los hombros, con una mano le indica al
conductor la direccion a donde debe dirigirse y con la otra realiza un movimiento de
afuera hacia adentro formando un angulo de 90 grados, a la vez realiza dos silbatazos

cortos, repitiendo esto cada diez segundos, los cuales indican que puede movilizarse.

El silbato debera ser usado para complementar las sefiales manuales:
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e Elsilbato largo significa parada a los conductores.

e Dos silbatos cortos significan que pueden continuar su marcha.

Uso de linternas en la oscuridad:

Debido a la reduccién en la visibilidad, los Agentes deben ser mas precavidos al
dirigir el transito en la oscuridad. Luces de emergencia y otros dispositivos visuales
deben ser usados para advertir a los conductores que se aproximan, de la presencia
de los Agentes. Los Mismos deben estar al tanto que al ser iluminados por luces

intensas los conductores tendran una reduccién en su visibilidad.

Linterna tipo bastén con luz roja, debe ser usada para reforzar las sefiales

manuales.

El haz de luz de la linterna, podra ser apuntado atravesando de forma continua
el pavimento enfrente de los autos que se aproximen, como una sefial para hacer que

paren.

El haz de luz de la linterna podra ser encendido y apagado rapidamente en

direccién del vehiculo que se aproxime, con la intencién de llamar la atencién del

conductor.

El haz de luz de la linterna deberda moverse a lo largo de la calzada en una

forma de arco que viene y va, con la intencién de indicar al vehiculo el camino que

debe seguir

2.2.- Elementos con lo que debe contar el agente de transito.

Para efectuar los operativos de fiscalizaciéon y control del transito los agentes

dependientes de los organismos competentes en la materia deberan disponer
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indispensable y minimamente de los elementos de seguridad vial, dentro de los cuales

¢

se encuentran:

Conos;

Chalecos refractarios;

Silbato;

Linterna;

Balizas de mano;

Conos de seiializacidn;

Balizas para conos;

Carteleria preventiva que indique el tipo de control que se esta

efectuando, etc.

2.3.- Organismos con potestad para ejercer operativos de fiscalizacion y control del

transito.

Los organismos con potestad suficiente para ejercer la fiscalizacion y control

del transito son:

)ﬁ\

Policia Federal Argentina en Jurisdiccién Federal y Policia Provincial en
rutas provinciales y/o nac10nales

Gendarmeria Nacional Argentma en rutas nacnonales y en otras
jurisdicciones, a titulo de colaboracidn, previa suscripcién de los
convenios especificos. ‘ | 4

Prefectura Naval Argentina en zonas portuarias.

Policia de Seguridad Aeroportuaria en zonas aeroportuarias.

Agentes Municipales de transito en zonas municipales y rutas nacionales
que atraviesan el ejido urbano.

Agentes del Gobierno de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires en

jurisdiccion de dicha ciudad.
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2.4.- Utilizacion del acta unificada de infracciones.

Conforme la Disposicién N2 104/09 de la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD

VIAL, publicada en el B.O. con fecha 18/01/10, se utilizard en todos los casos el acta

unificada de infracciones (Ver Anexo I). Eventualmente podra utilizarse el Acta

pertinente de la Jurisdiccion que corresponda, en coordinacién con la AGENCIA

NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL.

2.5.- Actuacién en caso de siniestro vial.

En caso de siniestro vial, los agentes de la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD
VIAL deberan:

Seitalizar el lugar del siniestro.

Restringir en conjunto con la autoridad competente, la circulacién
siempre y cuando se viera afectada la seguridad vial.

Dar aviso a los servicios de emergencias que fueran necesarios -
bomberos, ambulancias, policia de cada jurisdiccién, concesionarios e
informales sobre el estado de la situacién del siniestro, lugar, vehiculos
involucrados, cantidad de personas, de victimas etc.-

Preservar el lugar del siniestro a los fines de que puedan realizar las
tareas de perifajes correspdhdientes. A

Establecer la circulacién si esta hubiera sido restringida.

Comunicar a la AGENCIA NACIONAL DE SEGUIRDAD VIAL sobre las

particularidades del siniestro.

3.- TIPO DE CONTROLES.

3.1.- Control rutinario.
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El control rutinario es aquel que realiza la autoridad de aplicacién de maner

constante, como forma rutinaria de su actuacién.

Consiste en la detencion en su marcha de cualquier vehiculo con el objetivo de
comprobar supuesta infracciones de transito. Estos controles solo se limitan a la
verificacién de la documentacién del conductor, de su aptitud, de los ocupantes, y del

vehiculo.

Los controles rutinarios pueden clasificarse en:

o Estaticos: Son los que se realizan deteniendo el mévil de la autoridad de
aplicacién en lugares predeterminados, para lo cual, establecido el
objetivo, desde la zona de alerta se le indicara al conductor del rodado
que se dirija a la zona de control y se detenga, siempre teniendo en
cuenta las distancias de frenado segun condiciones climaticas, estado
del pavimento y densidad de vehiculos que circulan por el lugar.

e Moviles: Son los que se realizan con el médvil de la autoridad en
movimiento, sin preparacién previa del lugar de control y respondiendo
generalmente a la actitud del conductor de un vehiculo, presumiéndose

o comprobandose transgresiones a las normas de transito.

3.2.- Tipos de controles segun el objetivo.

3.2.1.- Control de Documentacién de vehiculos: En este tipo de control se debera
solicitar:

1.- Licencia Naciondl de Conducir otorgada por Municipalidades u organismos
provinciales, cuyos centros de emisién y/o impresion, hayan sido certificados y
homologados por la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL y categorizada acorde
al vehiculo en el cual se desplaza. La misma debera contener los siguientes datos:

a.- Numero de coincidencia con el de la matricula de identidad del titular;

b.- Apellido, nombre, fecha de nacimiento, domicilio, fotografia y firma del

titular;




c.- Clase de licencia, especificando tipos de vehiculos que lo hablita a conducir;

d.- Prétesis que debe usar o condiciones impuestas al titular para conducir. A
su pedido se incluira la advertencia sobre alergia a medicamentos u otras
similares;

e.- Fechas de otorgamiento y vencimiento e identificacién del funcionario y
organismo expedidor;

f.- Grupo y factor sanguineo del titular;

g.- A pedido del titular de la licencia se hara constar su voluntad de ser donante
de 6rganos en caso de muerte.

Cabe destacar que en virtud de lo dispuesto por los incisos M} N) 0} S) C) W) X)

Y) del art 772 8 Supuesto de retencién de licencia (Citar incisos).

2.- Documento Nacional de Identidad mediante el cual se acredite la identidad
del conductor.

3.- Cedula de Identidad del vehiculo (denominada Cedula Verde).

4.- Cedula azul en caso de que el conductor no sea el propietario de vehiculo.

5.- Péliza de seguro obligatorio. ..

® Constituyen faltas graves las siguientes: . . o S

m) La conduccién en estado de intoxicacién alcohdlica, estupefacientes u otra sustancia que disminuya las

condiciones psicofisicas normales.

n) La violacidon de los limites de velocidad maxima y minima establecidos en esta ley, con un margen de
tolerancia hasta un DIEZ POR CIENTO (%10).

o) La conduccion de vehiculos sin respetar la sefializacion de los semaforos.

s) La conduccion de motocicletas sin que alguno de sus ocupantes utilice correctamente colocado y sujetado

el casco reglamentario.
¢) Las que afecten por contaminacion el medio ambiente.
w) La conduccidn de vehiculos a contramano.

x) La conduccién de un vehiculo careciendo del comprobante que acredite la realizacién y aprobacién de la
Revision Técnica Obligatoria.
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3.2.2.

Asimismo, y conforme lo previsto en el articulo 402 de la Ley N2 24.4499 para

poder circular con automotores es indispensable:

a.- Placa de identificacion del dominio, la cual debe ser legible de tipos
normalizados y sin aditamentos. |
b.- Balizas portdtiles normalizadas

c.- Matafuegost®

Contenidos Reglamentarios de los matafuegos

Tipo de vehiculo Contenido
Vehiculos particulares 1kg
Vehiculos pick-ups 2,5kg
Vehiculos camiones . 10 kg

9 . . .
“Para poder Circular con automotor es indispensable:

a)
b)

c)
d)

e)

f)
8)

)

k)

Que su conductor esté habilitado para conducir ese tipo de vehiculo y que lleve consigo la licencia
correspondiente; '

Que porte la cédula, de identificacién del mismo;

Que lleve el comprobante de seguro, en vigencia, que refiere el articulo 68;

Que el vehiculo, incluyendo acoplados y semirremolques tenga colocadas las placas de
identificacion de dominio, con las caracteristicas y en los lugares que establece la reglamentacion.
Las mismas deben ser legibles de tipos normalizados y sin aditamentos ;

Que, tratdndose de un vehiculo del servicio de transporte o maquinaria especial, cumpla las
condiciones requeridas para cada tipo de vehiculo y su conductor porte la documentacién especial
prevista sélo en la presente ley;

Que posea matafuego y balizas portétiles normalizados, excepto las motocicletas:

Que el niumero de ocupantes guarde relacion con la capacidad para que fue construido y no
estorben al conductor. Los menores de 10 afios deben viajar en el asiento trasero.

Que el vehiculo y lo que transporta tenga las dimensiones, peso y potencia adecuados a la via
transitada y a las restricciones establecidas por la autoridad competente, para determinados
sectores del camino;

Que posea los sistemas de seguridad originales en buen estado de funcionamiento, so riesgo de
aplicacion del articulo 72 inciso ¢) punto 1.

Que tratandose de una motocicleta, sus ocupantes lleven puestos cascos normalizados, y si la
misma tiene parabrisas, su conductor use anteojos:

Que sus ocupantes usen los correajes de seguridad en los vehiculos que por reglamentacién deben
poseerlos”.

En todos los casos los matafuegos deben estar cargados con polvo quimico, seco, clase ABC, ya

que éste es efectivo contra fuegos de combustible liquidos, sélidos o eléctricos.
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c. El nimero de ocupantes debe guardar relaciéon con la capacidad para la que
fue construido el vehiculo y no deben estorbar al conductor. Los menores de
10 deben viajar en el asiento trasero y los menores de 4 afios deben viajar
en los dispositivos de retencién infantil correspdndiente.

d.- Sistema de iluminacién: conforme lo dispuesto por el articulo 312 de la Ley
N¢ 24.44911 |os automotores deben tener los siguientes sistemas y
elementos de iluminacién:

1.- Faros delanteros: de luz blanca o amarilla en no mds de dos pares, con alta y

baja, esta de proyeccidn asimétrica;

11 «

Los automotores para personas y carga deben tener los siguientes sistemas y elementos de iluminacion:

Faros delanteros: de luz blanca o amarilla en no mdas de dos pares, con alta y baja, ésta de
proyeccion asimétrica;

Luces de posicién: que indican junto con las anteriores, dimension y sentido de marcha desde los
puntos de observacion reglamentados:

Delanteras de color blanco o amarillo;

Traseras de color rojo;

Laterales de color amarillo a cada costado, en los cuales por su largo las exija la reglamentacién;
Indicadores diferenciales de color blanco, en los vehiculos en los cuales por su ancho los exija la
reglamentacion; _

Luces de giro: intermitentes de color amarillo, delante y atras. En los vehiculos que indique la
reglamentacidn llevaran otras a los costados; ‘ ' )

Luces de freno traseras: de color rojo, encenderan al accionarse el mando de frenos antes de actuar
éste; -

Luz para la patente trasera; . - :

Luz de retroceso blanca;

Luces intermitentes de emergencia, que incluye a todos los indicadores de giro;

Sistema de destello de luces frontales;

Los vehiculos de otro tipo se ajustardn a lo precedente, en lo que corresponda y:

Los de traccion animal llevaran un artefacto luminoso en cada costado, que proyecten luz blanca
hacia adelante y roja hacia atras;

Los velocipedos llevaran una luz blanca hacia adelante y otra roja hacia atras;

Las motocicletas cumplirdn en lo pertinente con lo dispuesto en los incisos a) al e) y g);

Los acoplados cumplirdn en lo pertinente con lo dispuesto en los incisos b), c), d), e), f) vy 8);

La maquinaria especial de conformidad a lo que establece el articulo 62 y la reglamentacién
correspondiente.

Que prohibido a cualquier vehiculo colocar o usar otros faros o luces que no sean los taxativamente
establecidos en esta ley, salvo el agregado de hasta dos luces rompe niebla y, solo en vias de tierra, el

uso de faros busca huellas”.
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2.- Luces de posicién: que indican junto con las anteriores, dimensidén y sentido

de marcha desde los puntos de observacién reglamentados:

2.1.- Delanteras de color blanco o amarillo;

2.2- Traseras de color rojo;

2.3.- Laterales de color amarillo a cada costado, en los cuales por su largo las

exija la reglamentacidn.

e.- Luces de giro: intermitentes de color amarillo, delante y atrds. En los

vehiculos que indique la reglamentacién llevaran otras a los costados;

f.- Luces de freno traseras: de color rojo, las que se encenderan al accionarse el

mando de frenos antes de actuar este;

g.- Luz para patente trasera;

h.- Luz de retroceso blanca;

i.- Luces intermitentes de emergencia, que incluye a todos los indicadores de

giro;

j.- Sistema de destello de luces frontales;

Los acoplados deben poseer en buen estado las luces de posicidn, de giro, de
freno traseras, de la patente trasera, de retroceso blancas y las intermitentes de
emergencia.

k.- Luces bajas encendidas: los vehiculos deberan circular con las luces bajas
encendidas en todas las rutas nacionales, tanto de dia como de noche,
independientemente del grado de luz natural o de las condiciones de visibilidad que
se registren, excepto cuando corresponda la alta (en zona rural y autopistas siempre y
cuando la luz natural sea insuficiente o las condiciones de visibilidad o del transito lo
reclamen) y en cruces ferroviales (conforme el inciso a) del Articulo 47 de la Ley N°®

24.44912, modificado por la Ley 25.456).

2 Luces bajas: mientras el vehiculo transite por rutas nacionales, las luces bajas permaneceran encendidas,
tanto de dia como de noche, independientemente del grado de luz natural, o de las condiciones de
visibilidad que se registren, excepto cuando corresponda la alta y en cruces ferroviales.
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l.- Luces de posicién y patentes encendidas: los vehiculos automotores deben
circular con las luces de posicién y de la patente trasera siempre encendidas.
(Conforme el inciso c) del Articulo 47 de la Ley N2 24.44913, modificado por la Ley
25.456).

m.- Neumdticos en buen estado: los rodados deben poseer sus neumaticos en
muy buen estado de rodaje -sin fallas- y con canales con profundidad en su banda de
rodamiento -no debe poseer los neumaticos lisos (conforme Articulo 48, inciso |, de la
Ley 24.44914 —Prohibiciones-).

n.- Los conductores utilizaran Unicamente la calzada, circularan sobre la
derecha y en el sentido sefializado, respetando las vias o carriles exclusivos y los
horarios de transito establecidos por la normativa vigente (conforme udltimo parrafo
del Articulo 39 de la Ley N2 24.449).

fi.- Los conductores deben manejar sin impedimento fisico o psiquico alguno,
salvo los casos que posean licencias especiales que les permitan conducir. No deben
haber consumido estupefacientes o medicamentos que disminuyan la aptitud para
conducir.

o0.- Antes de ingresar a la via publica es obligacién del conductor verificar que
se encuentre en correctas condiciones de seguridad, esto es, que su estado le permita
conservar en todo momento el dominio efectivo del Vehiculo considerando los riesgos
propios de la circulacién y demas circunstancias del transito, tales como advertir con
antelacién las maniobras que deba realizar'y hacerlas con precaucién. (Conforme el

Articulo 39 de la Ley N2 24.44915)

' Luces de posicién y de chapa patente: deben permanecer siempre encendidas.

* Esta prohibido en la via publica circular: [) con cubiertas con fallas o sin la profundidad legal de los canales

en su banda de rodamiento.

1%« os conductores deben:

a) Antes de ingresar a la via publica, verificar que tanto él como su vehiculo se encuentren en
adecuadas condiciones de seguridad, de acuerdo con los requisitos legales, bajo su responsabilidad.

No obstante, en caso de vehiculos del servicio de transporte, la responsabilidad por sus condiciones
de seguridad, se justara a lo dispuesto en el inciso a) del articulo 53.

o™

47




4

i\

3.2.3.- Control de Documentacion de motos: A estos vehiculos conforme la normativa
vigente se les debe exigir: -

a.- Licencia Nacionéi de Conducir de Clase A, otorgada por Municipalidades u
organismos provinciales autorizados por la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD
VIAL, las cuales deben poseer los mismos contenidos detallados para automotores;

b.- Documento Nacional de Identidad del conductor;

c.- Cedula de identificacién del vehiculo -cedula verde-;

d.- Péliza de seguro obligatorio.

Asimismo, y en lo que respecta a los requisitos para que estos vehiculos puedan
circular, es necesario que lleven:

a.- Placa de identificacion del dominio, la cual debe ser legible de tipos
normalizados y sin aditamentos;

b.- Sistema de iluminacién: la iluminacion de las motocicletas debe encontrarse
en correcto estado de funcionamiento. Deben poseer en estado 6ptimo las luces
delanteras blancas o amarillas, con alta y baja, la luz para la patente trasera y las luces
intermitentes de emergencia que incluyen los indicadores de giro;

c.- Neumdticos en buen estado: los rodados deben poseer sus neumaticos en
muy buen estado de rodaje -sin fallas- y con canales con profundidad en su banda de
rodamiento —no debe poseer los neumaticos lisos-;

d.- Los conductores utilizaran Gnicamente la calzada, circularan sobre la

derecha y en el sentido sefializado, respetando las vias o carriles exclusivos y los

b) En la via publica, circular con cuidado y prevencidn, conservando en todo momento el dominio
efectivo del vehiculo o animal, teniendo en cuenta los riesgos propios de la circulacion y demas
circunstancias del transito.

Cualquier maniobra deben advertirla previamente y realizarla con precaucién, sin crear riesgo ni afectar
la fluidez del transito.

Utilizardn Gnicamente la calzada, sobre la derecha y en el sentido sefializado, respetando las vias o
carriles exclusivos.y los horarios de transito establecidos”.
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horarios de transito establecidos por la normativa vigente (conforme tltimo pérrafo
del Articulo 39 de la Ley N© 24.449);

e.- Los conductores deben manejar sin impedimento fisico o psiquico alguno,
salvo los casos que posean licencias especiales que les permitan conducir. No deben
haber consumido estupefacientes o medicamentos que disminuyan la aptitud para
conducir;

f.- Antes de ingresar a la via publica es obligacién del conductor verificar que se
encuentre en correctas condiciones de seguridad, esto es, que su estado le permita
conservar en todo momento el dominio efectivo del vehiculo considerando los riesgos
propios de la circulacién y demas circunstancias del transito, tales como advertir con
antelacion las maniobras que deba realizar y hacerlas con precaucién. (Conforme el
Articulo 39 de la Ley N 24.449)

g.- Nimero de ocupantes: En ciclomotores: no pueden llevar carga ni pasajero
superior a 40 kg. En motocicletas: no deben transportar mas de un acompafante, ni
carga superior a los 100 kg., (conforme el inciso g) del Articulo 40 de la Ley N¢ 24.449
-Requisitos para C’ifcﬁ'lar—).

h.- Cascos y anteojos de seguridad: todos los ocupantes del vehiculo deben usar
cascos normalizados y homologados segi’m la normativa vigente, en el caso que los
mismo no posean visera, deberan utilizar anteojos, que los proteja de la penetracién
de particulas e insectos, si la motocicleta no posee parabrisas, (Conforme el Articulo

40 de la Ley N2 24.449 - Requisitos para Circular).
3.3.1.- Control de uso de casco.

3.3.2.- Control Preventivo de Alcoholemia. Supuesto en que el conductor no-pueda
" seguir.

Este tipo de control consiste en realizar un test del nivel de alcohol en sangre
de los conductores, mediante la utilizaciéh de un dispositivo electromecanico

denominado Alcotest, Alcoholimetro o Alometro.

\
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En los controles preventivos masivos para la determinacién de intoxicacié

alcohdlica por superar la graduacién alcohélica establecida en el inciso a) del articulo
48° de la Ley N2 24.449, por uso de estupefacientes, psicotrdpicos, estimulantes y
otras sustancias analogas que determine la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL,
en coordinacién con el MINISTERIO DE SALUD, se debera proceder de la siguiente
forma:

1.- La autoridad de control competente requerird de los conductores de
vehiculos a motor y bicicletas su voluntario sometimiento a las pruebas que se
establezcan para la deteccién de las posibles intoxicaciones. La negativa al
mencionado control constituye falta y presuncién en su contra de encontrarse incurso
en la prohibicién establecida en el articulo 482 inciso a) de la Ley N 24.449 y, en tal
caso, si la intoxicacién alcohélica resulta ser manifiesta y evidente debera, ademas,
proceder conforme lo determinado por los incisos a.1 y ¢) del articulo 722 del Anexo 1

del Decreto N2 779/95. .

Articulo 722 del Anexo 1 al Decreto N2 779/9516.-

16 .y . . ’ .
“La retencién preventiva al que se refiere el articulo de la ley que se reglamenta, estara a cargo de la
autoridad policial o fuerzas de seguridad en sus respectivas jurisdicciones.

a} 1. Se considera sorprendida en in fraganti estado de intoxicacién a una persona, cuando el mismo
es manifiesto y evidente. En tal caso la retencién debe ser inmediata, no debiendo insumir més de
TREINTA (30) minutos.

Debera dejarse constancia del acto.

La comprobacion de alcoholemia en el caso del inciso a.1 deberd llevarse a cabo de conformidad con lo
previsto por el articulo 73 del ANEXO  del Decreto N2 779/95.

b) Sinreglamentar;

¢) Se puede impedir la circulacién de vehiculos, cuando afecten la seguridad, la estructura vial o por
falta o ilegitimidad de la documentacién, segun los casos taxativamente enumerados en el Articulo
40. Los vehiculos podrén ser removidos de la via publica si es que el mismo no pudiere ser
conducido por persona habilitada al encontrarse incurso en falta grave conforme lo establecido en
el inciso m) del Articulo 77 de la Ley N2 24.449 y sus modificatorias. Los gastos de remocidén y
traslado serdn a cargo del titular registral o tenedor de la unidad. La conduccion de la unidad
retenida deberd ser realizada por personal capacitado acorde al tipo de unidad de que se trate y
contando para las unidades afectadas al transporte de pasajeros o cargas con el tipo de habilitacion
necesaria para conducir las mismas.

d) Sinreglamentar;

e) Sinreglamentar”.
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inmediata, no debiendo insumir mas de TREINTA (30) minutos.

Inciso c): Se puede impedir la circulacién de vehiculos, cuando afecten la seguridad, la
estructura vial o por falta o ilegitimidad de la documentacién, segin los casos
taxativamente enumerados en el articulo 402. Los vehiculos podran ser removidos de
la via publica si es que el mismo no pudiere ser conducido por persona habilitada al
encontrarse incurso en falta grave conforme lo establecido en el inciso m) del articulo
77¢ de la Ley N2 24.449 y sus modificatorias. Los gastos de remocién y traslado seran
a cargo del titular registral o tenedor de la unidad. La conduccién de la unidad
retenida debera ser realizada por personal capacitado acorde al tipo de unidad de que
se trate y contando para las unidades afectadas al transporte de pasajeros o cargas

con el tipo de habilitacidn necesaria para conducir las mismas.

2.- La préctica de dichas pruebas debe realizarse mediante alcoholimetros u
otros mecanismos de control homologados por la Ageﬁcia'Nacional de Seguridad Vial

que se ajusten a uno de los métodos aprobados por la autoridad sanitaria competente;

3.- Ante el resultado positivo, ademas de las sanciones previstas para la
comision de faltas graves y la aplicacién de arresto, se requerird la intervencion de la
autoridad sanitaria pertinente de cada jurisdiccién para su debida atencién médica,

debiendo secuestrarse el vehiculo en un sitio seguro;

4.- A peticién del interesado se p?drén repetir las pruebas a efectos de su
contraste, pudiendo consistir en analisis de sangre, orina u otros andlogos que
determine la Agencia Nacional de Seguridad Vial y aprobados por la autoridad
sanitaria competente. Las pruebas de contraste podran realizarse en el lugar mediante
la asistencia del auxilio de la autoridad sanitaria que debera encontrarse en el area o,
en su defecto, en el hospital publico mas cercano. En caso de confirmarse el resultado

que se contrasta, los gastos que demanden las pruebas estaran a cargo del conductor

requirente;




——rey

debera ser anexado al acta de infraccién, conteniendo la siguiente informacién:

a) Mencidn e identificacién en ambos documentos de aquellos datos que permitan
identificar al alcoholimetro o medio de comprobacién utilizado, tipo y

resultado de la prueba de contraste realizada en su caso;

b) Otras circunstancias del conductor, ademas de las consignadas en el acta y

cualquier otro dato relativo a la comprobacién de la falta;

c) Firmas de la autoridad de comprobacion interviniente y del conductor si se

aviniere a ello, si no lo hiciere se dejara constancia, pudiendo firmar testigos;

6.- En caso de siniestro vial, la autoridad interviniente debera tomar todas las
pruebas necesarias para determinar la existencia de alcohol en sangre de los
intervinientes u otras sustancias no autorizadas. Las pruebas necesarias para
comprobacién accidentolégica se efectuaran en forma inmediata de ocurrido el hecho
conforme lo establecido en los puntos precedentes. Los résultados de las pruebas
realizadas deberan ser remitidos dentro de las VEINTICUATRO (24) horas siguientes
al siniestro, al juez competente y a la autoridad administrativa de juzgamiento para la

aplicacién de la sancion legal que correspondiere.

3.3.3.- Control de Velocidad.

Este tipo de control se realiza mediante sistemas automaticos fotograficos de
capturas de infracciones, y constituye una herramienta sofisticada para el control de
infracciones, mas especificamente, para detectar la velocidad de circulacién de los
vehiculos. Sus productos graficos son presuncién de infracciéﬁ y se encuentran
mencionados en el Decreto Reglamentario N2 1716/08, en su Anexo IL

Articulo 42 inciso fi, apartado 13 del Anexo II del Decreto 1716/2008: La
Agencia Nacional de Seguridad Vial debera realizar un relevamiento de la
infraestructura y sefializacién, debiendo resolver sobre la frecuencia de ubicacion,
dimensiones, reflectividad, imagen y texto, soporte metalico y cualquier otra cuestién

inherente al mismo, para posteriormente coordinar con las autoridades competentes
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el cumplimiento de la normativa vigente en la materia, o en su defecto, la ejecucién d
las obras necesarias para la instalacion de los sistemas/equipos y/o dispositivos

automaticos y semiautomaticos.

4.- FORMAS Y LUGARES DONDE SE APOSTARAN LOS PUESTOS DE CONTROL.

El control vehicular consiste en la detencién de su marcha de cualquier tipb de
rodado, con el objetivo primordial de comprobar infracciones relacionadas con el
transito. Dicho control, ya sea en zona urbana o rural, debe realizarse de manera tal
que no se causen siniestros viales por falta de organizacién y oportunidad de los
controles. Motivo por el cual deberan adoptarse ciertas precauciones, tales como:

e La ubicaciéon del puesto de control deberd apostarse en un lugar
estratégico que tenga buena visibilidad de los vehiculos que transitan
por la via publica y disponibilidad de espacios adecuados para derivar
los vehiculos fuera de las calzadas correspondientes, evitando
generacién de obstaculos. ' ‘ '

e Los elementos de sefializacién a utilizarse aependerén de la traza del
lugar, particularidades del horario y clima, debiéndose evitar riesgos
paralos intervinientes en el control, usuarios de la via ptblica o terceros
involucrados.

e Desplegar la sefializacién correspondiente a cada tipo de control, que
deberd estar ubicada avépe‘n(!i‘,iéﬁdroﬂdle'l'a Ve'lc;cidédﬂesfi;;ulada en la via

donde se establezca el control.

4.1.1.- Lugares de la via de circulacion donde no se deberan llevar a cabo operativos
de fiscalizacion y control.

1. Entrada o salida de puentes.

2.-Cruces.

3.- Rotondas.

4.- Contiguos a cruces a nivel.

5.- Proximidad a una curva. Si fuera necesario se realizara el control luego de la

curva a una distancia no menor de 500 mts.
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4.1.2.- Condiciones climaticas adversas.

Ante la existencia de condiciones climaticas adversas al transito, producto de la
disminucion ostensible de la visual como: niebla, lluvia, nieve, humo u otros, no se
debera efectuar operativos de control a fin de no poner en situacién de riesgo total la
seguridad vial, ni exponer a riesgo la integridad fisica del personal afectado, ni de
terceros involucrados en el pretendido control, como asi los elementos logisticos
afectados al servicio. A tal efecto se deberan realizar actividades dinamicas que se
encuentren estrechamente vinculadas con la seguridad vial a los fines de corregir
conductas y/o acciones disvaliosas de los usuarios de la via publica, difundiendo y
haciendo transcender por diferentes medios de comunicacién las condiciones actuales
de la via para evitar posibles siniestros.

Asimismo, en los lugares previos la zona afectada por las condiciones
climaticas desfavorables se debera colocar carteleria informativa, conos, o todo aquel
equipamiento que la autoridad actuante considere necesario a fin de advertir al
usuario de la situacién en la que se encuentra la via de circulacién.

De acuerdo al estado de transitabilidad de la via, y para compleméntar dichas
medidas, la autoridad actuante, en coordinacién con la autoridad jurisdiccional
correspondiente, podra optar por el cierre de la circulacién vehicular o la realizacién
de transito asistido, el cual se efectuara con un vehiculo balizado del organismo oficial
actuante o en conjunto con los vehiculos de la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD
VIAL, el que en tiempos coordinados trasladara a los vehiculos en cuestién entre dos
puntos determinados para no provocar grandes aglomeraciones sobre la via. Cabe
destacar que si la via en cuestion fuese concesionada se debera coordinar con esta las
acciones conjuntas.

En estos casos, es de suma importancia contar con equipos de comunicacién y '
elementos abocados a la tarea para poder coordinar la actividad de una manera
sumamente eficiente entre todas las partes que intervengan.

Del mismo modo y como medida complementaria para intensificar las medidas
de seguridad vial se comunicaran y hardn transcender cuales son las vias alternativas,
debiéndose tener en cuenta que las mismas se encuentren bajo condiciones climaticas

que ofrezcan una mayor seguridad para el transito. En caso de no existir vias
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alternativas, se aconsejara y/o implementara el detenimiento de la circulacién en

sitios habilitados a tal fin -Playas de estacionamiento, darsenas, paradores etc.- y
alejados de la via para poder estacionar correctamente a los circunstanciales

vehiculos que se encuentren en la zona.
5.- REGISTRO DE CONTROLES.
Luego de haber finalizado el control se confeccionard una planilla que registre los

controles efectuados con los vehiculos relevados, infracciones detectadas, personal

interviniente y patrullas afectadas al control.

A
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ANEXO I (Grafico de Control para el Modulo A)
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OPERATIVO DE CONTROL DE VELOCIDAD.

Ubicacion del radar fotografico.

Referencias:

G Personal ANSV.

Vehiculo ANSV.

Conos.

Carteles indicadores del
tipo de operativo: Control
de velocidad.

Lo-=

» La distancia maxima desde la
ubicacion del radar fotografico

| hasta el vehiculo de

| notificacion no puede superar

| los 2 km.
Realizar un enconado desde la
ubicacioén del primer cartel
hasta la ubicacion del radar
colocando, un cono cada 100 o]
150 mts. aprox.

1.000 mts.

300 mts. — 500 mts.




ANEXO II (Grafico de Control para el Modulo B)
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1,2,3

Sector de deteccién y control.

OPERATIVO DE CONTROL VEHICULAR.

Referencias:
Personal de seguridad/transito. . .
Personal ANSV.

Vehiculos ANSV.

Vehiculos seguridad/transito.

Conos.

Carteles indicadores del
tipo de operativo.

Vehiculo a controlar.

El vehiculo detiene su marcha y
se lo controla.

Sector de alerta.

~

Se selecciona el vehiculo a
detener y se le da la primera
indicacion.




ANEXO 111 (Grafico de Control del Modulo C)
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OPERATIVO DE CONTROL DE VELOCIDAD.
Ubicacién de la unidad de infraccion.

- )
» N
: B 2.
Referencias: 2> \f{g\y

4 Personal de seguridad/transito
4k Personal ANSV.
1 Vehiculo ANSV.
2 Vehiculo de seguridad/transito.
Oy Conos.
g Carteles indicadores del tipo de
operativo.

3 Vehiculo infractor.

Sector de deteccion:
El vehiculo detiene su
marcha y se procede a
labrar el acta de
infraccion.

200 mts.

Sector de alerta.
Se detiene el vehiculo <

infractor y se le da la
primera indicacion.




